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Consommations normées | L'écart entre le cycle de consommation «mixte» et
la moyenne pratique tend a augmenter. Et dire que la consommation baisse.

Un cycle... en fin de cycle

automobiliste acquérant une
nouvelle voiture promettant

L une consommation record se

sent souvent floué lorsque tombe le ver-
dictala pompe. Car force est de constater
quela moyenne en utilisation normale se
situe environ a 1,51/100 km au-dessus de
la valeur «mixte» du constructeur, Y a-t-
il tromperie ou mesure erronée? Ni I’'un

ni Pautre. Introduit dans les années

nonante, le mal nommé «nouveau cycle
européen de conduitey (NEDC) a été es-
sentiellement concu pour mesurer les
émissions polluantes. Aujourd’hui, il
sert de référence pour mentionner la
consommation moyenne (cycle mixte),
mais aussi de base pour les valeurs li-
mites d’émissions de CO: et les sanctions
qui peuvent en découler. Dans cette op-
tique, les constructeurs utilisent en toute
légalité I’ensemble de la marge de ma-
neeuvre qu’offre ce cycle.

Ecarts toujours plus marqués

Résultat des courses, les écarts entre
consommation «mixte» et pratique ont
considérablement augmenté depuis le
début du millénaire. Sur les 15 voitures
testées par le TCS en 2014, la différence

mbyenne était de 1,5 /100 km alors
qu’elle n’était que de 0,4 1 en ’an 2000.
Cette évolution ne doit toutefois pas
masquer le fait que les consommations

. moyennes des voitures sont a la baisse.

Constitué d’accélérations lentes et de
longues phases A vitesse constante, le cy-
cle NEDC simule un trajet court de 11 km
parcburu en 20 minutes. Etant donné
qu’il ne colle plus a la réalité, I'entité
CEE-ONU a élaboré une nouvelle norme
d’homologation utilisable & V’échelle
mondiale dénommée «Worldwide har-
monized light vehicles test procedures»
(WLTP). Plus long (30 minutes, 23 km),
ce cycle se compose de phases plus
proches de la réalité. Idem pour le poids
du véhicule.

En attendant ’hypothétique entrée en
vigueur de cette norme WLTP, le TCS a
élaboré la méthode «TCS-P» qui est une
optimisation du cycle NEDC. La mesure
se fait avec la plupart des appareils de
bord enclenchés (climatisation/ventila-
tion, phares, radio, etc.) et englobe le
poidsréel du véhicule testé. Appliqué sur
12 voitures, ce cycle a débouché sur un
écart moyen de 1,11/100 km parrapporta
son pendant NEDCet 0,31 face ala consom-

Comment conduire

économique

= Anticipez les situations et passez
rapidement un.rapport supérieur.

m Evitez les excés de chargement.
100 kg supplémentaires = 0,5 I/
100 km de surconsommation. _

= Contrélez régulierement la

pression des pneumatiques et

adaptez-la si nécessaire. :

N'enclenchez pas inutilement

des appareils énergivores tels la

climatisation et autres installations

électriques. tg

bt ]
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mation pratique des tests. Comme quoi
une procédure optimisée du cycle NEDC
pourrait déja fournir des indications plus

proches de la réalité.

MOH/TCS MoBe

Alors que la consommation
moyenne des voitures est e
constante diminution, U'écar
entre la moyenne réalisée
lors des tests pratiques et le
données d'usine ne cesse
de croitre. Constat sur la ba
des tests TCS 2002-2014,




cinent superieure. Un moteur elec-

ces technologies sont forcément cod-

ment du coffre et de ['habitacle. nr

Le SUV Porsche"en livrée branchée

Porsche Cayenne S E-Hybrid C’est du
lourd, au propre comme au figuré: ce
Cayenne accuse prés de 300 kg de plus
que son pendant thermique tout en ne
concédant qu'une poignée de dixiémes
de secondes en accélération. En clair,
un SUV a la fois sportif et capable de
parcourir prés d’une vingtaine de kilo-
métres en mode purement électrique.
Vu Pautonomie limitée, on réservera

~ ceroulage vertueux aux évolutions ur-

baines. Sans quoi on se verra obligé de

- recharger fréquemment la batterie li-

photos ldd

thium-ion dont la capacité fait i)resque
la moitié de celle d’une citadine élec-
trique. Ceci explique aussi qu’il faille
prés de 4 heures pour une recharge
compléte a une borne spécifique, et
quasi la méme durée au secteur. Une
opération qui devient vite lassante.

Consommations minimales

L’autre solution consiste a faire tourner
le moteur électrique en mode alterna-
teur. La recharge prend alors un peu
plus d’une heure, On en profitera pour
gotiter aux 333 ch du bloc V6. Quoique
sa sonorité apparaisse un brin rugueuse
apres avoir croisé dans le silence élec-

trique. Si ’on enfonce la pédale des gaz,
il se fait rageur et, boosté par le bloc élec-
trique, ce gros Cayenne démeénage pres-
tement. Evidemment, les 2,4 tonnes se
ressentent. On reste néanmoins dans les
canons d’un SUV sportif. Idem pour la
consommation qui n’a plus rien a voir
avec celle d’un hybride. Cela étant, il est
tout a fait possible de viser la consomma-
tion d’usine de 3,4 1/100 km, pour peu
que I'on recharge souvent la béte,

S’il perd 901de coffre, le Cayenne S E-
Hybrid conserve un habitacle modulable
et, détail notoire, est vendu au méme ta-
rif que lemodéle V6 de 420 ch. MOH

Le Cayenne hybride plug-in se reconnait a ses étriers de freins «vert acide».

Les plus: consommations minimes
possibles, roulage électrique, per-
formances, comportement, confort,
pas de surcolt, garantie (4 ans)

Les moins: autonomie électrique
restreinte, fréquentes recharges
nécessaires, surpoids, équipement
de série chiche.

Technique: SUV; 5 places: longueur:
4,86 m; coffre: 580 |; V6 3 | essence &
compresseur, 333 ch + électrique 95 ch,
puissance combinée: 416 ch; boite"auto-
matique 8 vitesses; batterie lithium-ion
10,8 kWh; 0 & 100 km/h en 5,9 s Consom-

mation (essai): 8,2 [/100 km + électricité
Prix: 108800 fr. (Cayenne S E- Hybrid).





